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'Yéida§1k 10 sene once yapilan
SogiitiMcesme - “Kbcamustafapasa
rayli sistem ve tupgecit, esas itiba-

 riyle ana hatti, banliyd hatlari ile
birlikte gegirmeye yonelik,, ‘%018 |

kritik meyilli, .¢ok uzun, 12.3 km
Ve dolay151yla gok pahahya mal
olacak iki kath b1r projedir.

Daha gok Istanbul un kentlg
ula§1m1na lnzmet edecek bir rayli
31stem1n gergekle§m631 zorunlulu—
gu, 1ht1yac1» talebi vardir ve verile-
re gore % 85 tlr, ‘

Son 10-15 Sene 191ndek1 .

Rayh Slstemlerdekl

Gehgmelere Gore:

% 30'dan fazla meyillerde de
calisma imkani olan, gelik bandaja
ek olarak lastik tekerlekli, tirman-
ma rayh veya §er1t]1 s1stemle Hay-
da rpasa- Sirkecrgarlan arasinda se-
hiirii. “treni, ~yeralti tramvayﬁ ve
metro. (Almanca tabirle: S-Bahn,
U-Strab, U-Bahn) hatlarim tiipge-

citle gecirmek miimkiindiir. - Yak- |

la§1k.i 5:3 km'uzunlugundaki gecit

- ¢ok daha ucuza mal olur, kisa za-

manda gerceklesir. Yeni Entegras-

yon yerlerine ihtiyag olmayacak |

ve istasyonlar yerylizline ¢ok' ya-

“kin olacaktir.

Yap iglet- devret modell Veya
uzun vadeli kredi ile yaptirma san-
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Vermed1g1 engelledlgl hallerde ‘ve—
. va. ba§ka sebeplerle 1ht1yag duyul— i
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s1 fazladlr ‘

Anahat vasrtalarl trenleri dé ;

- Haydarpasa- Slrkec1 arasinda gug -

1ii, lastik tekerlek’ 11aveh gerekk;L
tenerl ve gereksé yanal 3- ceryan
raylt sistemle de, gah§al3llen ozel
ramfor lokomot1ﬂer1 veya geklcﬂe—

: ri ile daha Zlyadf; tﬁaﬁgln az oldu»
gu Zamanlarda gecirilirler. Gerck—
. tiginde TRAMVAYBUShr (Duc- ,,

Busjlar da (;a11§t1r11ab111rler .
Ozellikle hava kosullarinin izin .

diigunda Ramfor Lokomouﬂen JJF
feri- tren seferleri duzenlemr kara—
yollart, V351talar1 da gegirilir, T6§V1
edllmem de uygun Qlur,, gerekir. * ¢+
Gelecekte §eh1rler ve mﬂletler
arasi ana hat tarﬁgl arttiginda Veya
bagka sebeplerle 1ht1ya(; duyulursa
bu kere ikinci rayh gecis kritik | %
18 meyﬂh hat yerine, daha az me—;

» yllle hizli trenlerm de gegebﬂece— 3

gi' giizergahta (TER PROJESI),, da-
ha uzun me safe‘dahlhnde tupgeglt
veya demlryolu kopmsu ile ger-,
gekle§t1r111r P
21. asra Vé dunya §ehr1ne yara— ;
Sir proje olur, Eskl hatlar da §ehm—
¢i' treni veya: metro hatlar olarakr
modemle§t1r111r L
3. karayolu koprusu kesm go-':
ziim degildir. Su aki kopriisii pro-.
jesinin birgok mahsurlarl vardir.
Bir:an evvel Havaalam—Aksa ray
metro hattinin yeraltmdan Slrke—‘
ci'ye devam ett1r11m651 1mkan1ar1
arastirilmalidir. ‘ B 1i
Galata Koprusu nden gegecek
metronun Bo‘gamgl ne dogru deva—

-, nu ile birlikte aym sistemle,, tarlhl

tiinele paralel bir kol ile Istlklal
Caddesi' nin altlndan Taksim'¢ e 1rt1—
batlandmlmasr’ mumkundur
Proje gah§malarma ba§lanmas1
yermde bir hareket olacaktlr ‘






