26 AGUSTOS 2010 TARIHINDE RIZE iLi GUNDOGDU BELDESINDE
MEYDANA GELEN AFET OLAYI iLE iLGILI TMMOB RAPORU

GiRiS

26-27 AQustos 2010 tarihlerinde 14 vatandasimizin hayatini kaybetmesine neden
olan Rize ve c¢evresindeki agiri yagislarin neden oldugu heyelan ve sel baskini ile
ilgili inceleme yapmak ve rapor hazirlamak tzere TMMOB Yonetim Kurulu karari ile
olusturulan Rize Heyelan inceleme Heyetinde bulunan TMMOB Yénetim Kurulu
Uyeleri Girel Demirel, Haluk Glrkan, Jeoloji Miihendisleri Odasi Il.Bagkani Hiseyin
Alan, Sehir Plancilari Odasi Genel Sekreteri Umit Ozcan, insaat Miihendisleri Odasi
Uyesi Hasan Erkan, Trabzon ve Rize il Koordinasyon Kurulu Bileseni Odalarimizin
yoneticileri ile birlikte 2 Eylil 2010 tarihinde Rize’nin Gindogdu Beldesi’nde gerekli
inceleme ve gorusmeleri yaparak asagidaki raporu hazirlamigtir.

TESPITLER

26-27 Agustos 2010 tarihleriinde yasanan heyelan ve sel baskini sonucunda can ve
mal kayiplarinin yogun olarak yasandigi Gundoddu Beldesi; Rize il merkezinin
dogusunda il merkezine yaklasik 5-6 km. mesafede, dar bir kiyi seridine paralel
olarak gelismis, gliney kismi topografik olarak olduk¢ca dik egimli bir sekilde
yukselerek devam eden ve dogu Karadeniz daglarn ile bu daglarin Uzerinde
parcalanma sonucu olusmus ¢ok sayida dere ve gay yataklarinin olusturdugu kuguk
aluviyal duzlukler ve vadi yamaglari ile kucuk dere yataklari Uzerine kurulmustur.
Belde 4-5 km. uzunlugunda dar bir gerit seklinde uzanmakta olup, 5 mahalle ve 14
kdyden olusmaktadir.(Sekil-1)
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Sekil 1- Boélgenin Cografi Haritasi



Rize-Gindogdu ve cgevresinde yapilan incelemelerde; beldenin yer yer tabakali
yapilarda gosteren andezit ve bazaltik lavlar, tif, bres ve aglomeralardan olusan ve
sahil boyunca Ozellikle vadi iglerinde mostra veren volkanik kayaglar Uzerine
oturtuldugu goértlmekte olup, Beldenin kuzey kisimlarinin (Beldenin ortasindan gegen
caddenin alt bélimleri) ise dere allvyonlari ile denizel g¢okeller Gzerine oturtuldugu
goOrulmektedir. (Sekil-2).

Sekil 2 : Glindogdu ve civarinin jeolojik haritasi (1/100.000)

Yapilan incelemede can ve mal kayiplarina neden olan afetin; iki sekilde gelistigi
gorulmektedir. Topografik olarak egimin ytksek oldugu yamaglar ile vadi kenarlarinda
yer alan yerlesmelerin heyelan olayindan etkilendikleri, vadi ve dere agizlarinda
yapilan konutlar ile denize paralel olan sahil bdlgesinde ise; denizin doldurularak
Karadeniz Otoyolunun yapilmasi sonucunda, dogal drenaj aglarinin kapatiimasi veya
dogal drenajin yetersiz hale getirimesi nedeniyle de belde ortasindan gecen
caddenin altinda kalan bolumlerde ise sel baskininin oldugu gértlmastr.

Heyelanin etkin oldugu alanlarda yapilan incelemelerde; bodlgeyi olusturan ve
yukarida litolojileri belirtilen kaya topluluklarinin atmosferik kosullar altinda ayrigarak
toprak zeminlere donastugu, asir yagislarin etkisiyle toprak zeminlerin suya doygun
hale geldigi, Ust kisimda yer alan ayrismig birimler ile onun altinda ayrigmamis
birimler arasindaki gecirimlilik farklihginin olustugu, vadilerde suyun asindirma etkisi
de dikkate alindiginda; topografik egimin dik veya fazla oldugu bodlgelerde; kaya
zeminlerin Uzerinde yer alan toprak zeminlerin kendi agirliklari altinda akarak
heyelanlara neden oldugu tespit edilmigtir.



Dere agzma yapilan konut (180°
ters donmus)

Heyelan Kaﬂradéniz otoyolunun olugturdug sedde

Selin etkin oldugu ve can kayiplarina neden oldugu bdlgelere bakildiginda; yerlesim
alanlarinda yer alan yapilarin genellikle vadi kenarlarinda yer alan kuguk altviyal
dizlUklere kuruldugu, bazi kuru dere yataklarinin da yapilasma amaciyla kullanildigi
tespit edilmistir. Ayrica eski kiyi gizgisinde yer alan yapilar ile denizin doldurulmasi
sonucu olusan alanlarin yerlesime acilmasi ve bu yerlesim alanlari ile deniz arasina
yapilan Karadeniz Otoyolunda ylzeysel drenaja yeteri kadar imkan taniyan sanat
yapilarin (képri, menfez, acgik drenaj kanal ve barbakanlarin) yapiimamasindan
dolay! karayolu; deniz ile yol gerisinde yer alan yapilar arasinda sedde gorevi
goérmesine neden olmus, bu durumda (gay fabrikasinin bulundugu alanlarda) sel
sularinin 6-7 m. yukselmesine neden olmustur.



SONUG:

26.08.2010 tarihinde meydana gelen heyelan ve su baskini sonucu 14 yurttasimizin
hayatini kaybetmesine ve yuzin Uzerinde yapinin agir hasar gorerek kullanilamaz
hale gelmesine neden olmustur. Ulkemiz gergekligi agisindan bakildiginda Karadeniz
bolgesinde her yil farkl illerde tekrarlanan bu durum bu yilda Rize-Glndogdu’da
meydana gelmistir. Siyasi iktidar, meydana gelen bu durumdan dersler ¢ikaracagina
bu afet olayi da “takdir-i ilahi” olarak kabul edilmis ve her afet olayindan sonra oldugu
gibi ¢dzim lretmek yerine yara sarma politikalari giindeme getirilerek TOKI
tarafindan agir hasar goren konut ve isyeri sahiplerine konut ve isyerleri yapilacagi
ifade edilmistir.

Tarkiye’'nin de katildigi Kobe Konferansi (Japonya, 2005) kararlari uyarinca
uygulanmakta olan Hyogo Eylem Plani (2005-2015) kapsaminda Birlegsmis Milletlere
bagli teskilatlarca uluslararasi duzeyde belirlenmis temel politikalara uygun dogal
afetler politikalarinin gereklerine de tamamen aykiri olan “afet sonrasi yardim ve yara
sarma politikalar” terk edilmelidir.

Hyogo Eylem Plani (2005-2015) kapsaminda ‘Direngli Kentler Kampanyas!’ ile yeni
bir evreye girmis bulunan bu yeni_politikanin ana hedefi, afetler éncesinde riskleri
azaltmak amaciyla ¢ok yonlu onlemler alinmasidir. Gunumuzde basglica risk
alanlarinin kentler oldugu gercegine dayanarak, kentlilerin dogrudan katildigi sure¢
ve yontemlerle risk azaltma (sakinim) kararlarinin alinmasi ve uygulanmasi gerektidi,
uluslararasi kabul goéren yeni politikanin oncelikli ilkelerindendir.

Uluslararasi yeni politikanin diger hedefleri: risk azaltma &6nlemlerinin,
‘surdurulebilirlik’ ilkesi gozetilerek her Olgekteki planlama c¢alismalarina entegre
edilmesi; kentsel risklere 6nem verilmesi; risk azaltma kararlarinin, yalnizca
yonetimler tarafindan degil, risklere maruz toplum kesimleriyle birlikte alinmasi ve bu
amagla ‘platformlar’ olusturulmasi; dar gelirli kesimlerin risklerine 6ncelik verilmesi
olarak Ozetlenebilir.

Afetlerin kader olmaktan c¢ikarilmasi amaciyla, Karadeniz Bodlgesi Ozelinde
heyetimizce uluslararasi temel kabullerden de destek alinarak yapilmig olan
dogrudan tespitlerin hayat bulmasi igin gaba sarf edilmelidir. Bu tespitlerimiz;



1- Ulkemizin yerlesme ve kentlesme politikalari yeniden diizenlenmeli ve sosyal
devletin temel gorevlerinden biri olan “insan yerlesmelerini daha giivenli, daha
saglikli ve yasanabilir’ kilmak, “gerekli planlama mekanizmalari ve kaynaklari
saglayarak dogal afetlerin ve diger acil durumlarin insan yerlesimleri (zerindeki
etkilerini hafifletmek, afetten etkilenen yerlesimleri gelecekteki afetlerle ilgili riskler’e
karsi korumak (Habitat 11-1996) ilkesi ¢cergevesinden yeniden yapilandiriimalidir.

2- Ulkemizi etkileyen dogal afetler risk (deprem, heyelan, sel baskini, ¢i§ v.b) alanlari
tespit edilmeli, Ulkesel, bolgesel ve yerel duzeyde etkili olabilecek afetlere karsi, afet
risk haritalari hazirlanmalidir.

3- Her tur plan olgeginde; dogal afetlerden sakinim planlamasinin gereklerine uygun,
yukarida belirtilen risk haritalari ile bolgesel ve yerel duzeyde elde edilen jeolojik-
jeoteknik veriler, yagis, topografik egim gibi bilgiler de elde edildikten sonra yerlesime
uygun alanlar tespit edilmelidir.

4- Yerlesime uygun olmayan alanlar yapilagsmaya kapatilarak yogunluk tagimayan
kentsel sosyal donati alanlari igin kullaniimali, yapilagma ag¢isindan uygun alanlar ise
doga ile uyum icinde insan yerlesimlerine izin verecek sekilde planlanmali ve plan
olmaksizin higbir alan yapilagsmaya agiimamalidir.

5- Son afetin yasandigi alanin diginda, Trabzon ve Rize kent merkezinde bir ¢ok dere
yataginin kapatilarak yuksek yogunluklu yapi alanlari olarak kullaniimaya baslandigi
bilinmektedir. Karadeniz bolgesi yadis aliskanliklari bilindigi halde yapilan ve
yapillmakta olan bu uygulamalarin gelecekte, nufusun ¢ok daha yogun oldugu
bdlgelerde de yasanmasi ¢ok daha buylk can ve mal kayiplarina da yol agacagi
aciktir. Bu nedenle; bolgede Ozellikle kentler iginde yer alan altyapi ve Ust yapi
tesislerinin (Karadeniz Otoyolu gibi) afete neden olmasinin engellenmesi amaciyla;
acik dere ve gay yataklar kapatiimamali, akis ortalamalari gozetilerek mevcut haliyle
kapatiimis dereler igin dogal drenaja imkan verecek sekilde menfez vb. alt yapilar
gOzden gegirilerek, gerekli olanlar yeniden insa edilmelidir.

6- Dogal drenaj alanlari, dere ve ¢ay yataklar kesinlikle yerlesime kapatilmalidir.

7- Son afette bir kez daha goruldugu gibi; deniz doldurma yoluyla alan elde edilmesi
halinde yalnizca karasal alanlarda degil, ayni zamanda deniz osinografisinde de
insan eliyle yaratilan mudahaleler bolge ekolojisi ve cografyasinda zincirleme koklu
degisikliklere neden olmaktadir. Bolgeye iliskin bdylesine kokli yapilagsma kararlari
olusturulurken CED calismalarinin yani sira Dogal Afet Etki Degerlendirme
calismalari yapilmaksizin yapilagsma kararlari alinmamalidir.

8- Karadeniz Bdlgesi gibi; heyelan, akma, kaya dismesi, devrilme gibi jeolojik tehlike
ve riskler ile ¢ig, sel baskini gibi meteorolojik olaylarin neden oldugu alanlar ile
yuksek egimli alanlar yapilagsmaya kapatiimalidir.

9- Bdlgesel bitki dokusunu bozan ve tahrip eden uygulamalardan kaginiimal ve
kentsel yerlesim alanlari iginde gay ekim alanlari sinirlandiriimalidir.



