Tiirkiye’de karayollarinin yapiminda miihendislik

Jeolojisinden yeterince yararlanilmakta midir?

YUSUF OZGONCU

GIRIS

Hizla artan niifus, otomontaj sanayindeki geligmeler, iil-
kemizin wuluslararasi transit ulagim agisindan kazandigi
onem, tiilkemizdeki demiryolu, havayolu ve denizyolu ulagi-
mimin gerekli diizeyin altinda bulunmasi, 6zellikle son bir
iki y1l icinde, karayollarinda g¢ok yofun bir trafigin ortaya
cikmasina yol acmig bulunmaktadir. Bu gergekler, ulagim ve
tagima ile ilgili gereksinimler karayollarmmi yapmakla yii-
kilmlii kurulusumuza, yol yapimi agisindan, icinde parasal
sorunlarin da bulundugu, yeni ek yiikler ve giicliikler getir-
mektedir.

Bilindigi gibi karayollar1 yapiminda projeler on proje
ve uygulama olmak lizere iki agsamada planlanmaktadir. On
projede genellikle, yolun gecebilecegi bir kugak saptanmak-
tadir. Planin &zellikle bu birinci proje agamasinda miihen-
dislik jeolojisi caligmalari ¢ok Onemli yer tutmaktadir. Jeo-
lojik incelemeleri yeterli diizeyde yapilmamig bir &n proje
ekonomik ve teknik tutarhliktan yoksun olmakta ve uygu-
lamadaki bagarisizhifin, zaman kaybinin, para israfinin te-
mel nedenini olugturmaktadir.

Bu kisa yazida karayollarini yapmakla yliklimlii kuru-
lusumuzdaki miihendislik jeolojisi uygulamalarnda karsla-

gilan dar bogazlar nesnel olarak, somut Snerilerle anlatilma- -

ya cahgilmaktadir.

Verilen ornekler ayni zamanda, difer meslek uygulayici-
lar1 gibi, jeoloji meslegi mensuplarinin da ne denli teknik is
giicliikleri ile kars1 karsiya oldugunu belgelemektedir.

Yazar 6rneklerde yer alan olumlu sonuglar sevingle kar-
gilarken, olumsuzlardaki ugranilan parasal ve igglicli kayip-
larini, iilkemizin cok 6nemli sorunlarndan birisi olarak ka-
mu oyuna, aciklamay1 yerine getirilmesi gerekli bir gbrev say.
makta ve bu yazida genel olarak degindigi konulara ilerki
yazilarinda ayrintilariyla egilmeye hazirlanmaktadir.

ORNEKLER

Diizce-Akgakoca yolunun yapimina 1965 yilinda gerekli
jeolojik inceleme yapilmadan baglanmig, jeolojik sorunlarin
fazlali1 nedeniyle yiiklenici firma, yolu bitiremiyerek tasfi-
yeye gitmigtir. Karayollar1 bu yolu emanet olarak yapmaya
caligmig, ancak yolun ¢ok heyelinli olmasi nedeniyle 1976 y1-
Iina kadar heyilan onleme caligmalar: bitirilememistir, Kit-
le hareketlerinden dolay: yolun standart: bozulmus, bu durum
¢ok sayida trafik kazasina neden olmustur.

Diyarbakir-Elazig yolunun Kalender kopriisiinden itiba-
ren Maden ilgesine dogru 8 km lik kesimin yol projesi jeolo-
jik inceleme yapilmadan hazirlanmig ancak zamanmnda ya-
pilan girisim ile miihendislik jeolojisi incelemeleri yapilmig ve
sonucta gilizergih defigtirilerek 1966 yilinda sadece bu kesim
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igin 4 milyon TL lik ekonomi saglanmigtir. Jeolojik incele-
melerden yoksun eski projenin uygulanmas: durumunda Di-
yarbakir-Elazig yolunun 3 yil gecikme ile trafife acilabilecegi
ayrica anlagilmigtir.

Ziraat Falkiiltesi, Ankara Universitesi, Ankara

Corum-Osmancik yolu 1960-1963 yillart arasinda yapil-
migtr. Ancak, hicbir jeolojik incelemeye dayanmadan yapi-
lan bu yol zaman zaman biiyiik tehlikeler yarattifindan tra-
fige kapali tutuluyordu. 1966 yilinda bu tehlikeli kesimden
kurtulmak amaci ile yine gerekli jeolojik inceiemeyi yapma-
dan tiinel yapimina baglandi. Yapim esnasinda tiinelin Corum
kismindaki agzinda sayisiz ¢Skmeler oldu. Sonugta, biiyiik
parasal kayiplarin yaninda yol halen trafife acilamanustir,

Istanbul-Cevre yolu, Bogaz ve iiglincli Hali¢ kopriileri-
nin miihendislik jeolojisi hizmetlerinin tamami karayollarn
teknik elemanlar1 tarafindan bagar ile yapilmistir. S8z ko-
nusu yol ve kopriilerin yapimi da zamaninda bitirilebilmistir.
Bu da bize Tiirkiye’deki miihendislik jeolojisinin bir oto yo-
lunun tiim incelemelerini yapabilecek diizeyde oldugunu gos-
termigtir. Bilindigi gibi buralarin miihendislik jeolojisi ince-
lemeleri digindaki tlim hizmetleri yabanci firmalar tarafin-
dan yapilmagti.

Izmirde Alsancak-Kargsiyaka yolu dolgu insaatinda jeo-
loglarin goriisii alinmadan kullamilan kayalar kismen bozug-
mug andezitlerdir. Bu kayaclarin deniz icinde kaya dolgusu
olarak kullanmilmalar: bunlarin tamamen bozusmalarina neden
olmugtur. Bu durum mevcut karayolunda acilan cukurlarda
kesin olarak saptanmigtir. Sonucta, s6z konusu yolun bir ¢ok
kesiminde oturmalar baglamg, trafik aksamig, biiylik parasal
kayiplara ugranilmigtir, Oysa, gerekli jeolojik inceleme ya-
pilarak bozugmaya daha dayamkl kayaclar kullanmak ola-
nakl idi.

Fethiye-Dalaman arasinda, Tersakan-Gdcek bdlgesinde
nelin ve tiinel i¢in kullamilmakta olan yaklagik 100 milyon
dliriilmektedir. Bolgenin ozelligi dolayisiyla cok kirikli, bo-
zugsmusg, cevherli bir zona. rastlamasi, her an miimkiin bu tii-
highir jeolojik inceleme yapilmadan ihale edilen karayolu bu
konudaki umursamazhgin adina dikilen bir anit niteligindedir.
Bir tiinel igeren proje uyarmeca yliklenici firma once tiinele
her iki ydénden yaklagan yollar1 yapmig ancak tiinel jeolojik
sorunlarndan dolayr yapilamayinca bu maceralardan geriye
bir sirtin iki yanina gelip dayanan, milyonlarca lira harcana-
rak yapilmig, hic bir ige yaramayan iki yol parcas: kalmig-
tir.

Hic¢ bir jeolojik incelemesi olmadan yapimina basglanan,
yvaklagitk 1800 m uzunluktaki Zigana tlinelinin yapim siir-
liranin geleceginin tamamen rastlantiya birakilmig oldugunu
da belirtmek gerekir.



ONERILER

Son yillarda Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan
otoyol projelerinin yapimina baglanmigtir. Ancak yazar bu
kurulugta miihendislik jeolojisi hizmetlerini yiiriitecek, hatta
kontrol edebilecek teknik elemanlarinin kalmadigini iiziilerek
belirtmek ister. Ciinkli bu hizmetleri yliriiten tecriibeli tek-
nik elemanlarin ¢ofgu Karayollar’'ndan ayrilmiglar veya ay-
rilmak durumunda birakilmiglardir, Otoyollarimin emniyetli
ve ekonomik olmasi, zamamnda bitirilebilmesi icin agagidaki
tedbirlerin alinmasi gerekli goriilmektedir.

1 — Karayollar1 Genel Miidiirliifii'nde miihendislik jeo-

lojisi hizmetlerini yliriitecek bir daire bagkanhg kurulmal-
dir. :

2 — Karayolar: kurulusunda miihendislik jeolojisi hiz-
metlerini yiirlitecek bir daire bagkanh@ kurulmalidir.

3 — Kurulacak bu daire bagkanhgimi ve gefliklerini yo-
netecek teknik elemanlar difer meslek guruplarindan degil
jeoloji mesleginden secilmelidir,

4 — Karayollari, aragtirma olanaklarmndan yararlanmak
amaciyla {iniversiteler ve yerbilim ile ilgili kamu kuruluglar
ile igbirligi yapmalidir.

yeryuvari ve insan  Subat 1976 55



