Jeoloji Miihendisleri Odasi, Istanbul Subesi’nin 3.Havaalam ile ilgili hazirlams
oldugu rapor

“CEVRE JEOLOJISI ACISINDAN 3.HAVAALANI “
Secilen bolge havaalani icin uygun mudur?

Bu sorunun cevabi ne yazik ki devam eden satirlarda agiklanan nedenlerden dolayr hayirdir. 3.
Havaalan1 i¢in Karadeniz kiyisinda, Durusu (Terkos) goliinlin bitisiginde yaklasik 7594 hektar
biiyiikliigiinde bir alan belirlenmistir. Bu alanin yaklasik 1/3 mese ve kaym karisimi dogal ormanla
kaphdir. Toplam ormanlik alan 6172 hektardir. Geri kalan bolimii ise gegmiste plansiz, denetimsiz,
¢ogu zamanda ilkel yontemler uygulanarak komiir iiretilmis ve simdilerde terkedilmis komiir ve kum
ocag isletmeleridir. Maden Isleri Genel MiidiirliigiiMIGEM)’e kayithh maden sahasi 2670 hektardir.
Yakin zamana kadar bu alanlara ucaktan bakildiginda goriilen manzara ¢ok sayida diizensiz tepeler ve
cukurlardan ibaretti. Maden isletmelerinden arta kalan ¢ukurlar zaman ig¢inde su ile dolarak yapay
gollere doniislirken; komiir ve kum isletme atiklarinin olusturdugu yiginlar ise agaclandirilarak
tepelere donilismiistiir. Havaalami altinda kalacak arazinin bir boliimiiniin 2014 basindaki goriiniimii
Foto 1’de verilmistir. Bolgede bu sekilde olusmus irili ufakli 66 adet gol tespit edilmistir. Bolgede
tespit edilen gollerden sadece ve sadece bir tanesi dogal olusumlu bir goldiir.
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Dogal yasamin hizla gelistigi bu alanlar Istanbul halkinin 6zlemini duydugu mesire alanlarmna
doniismeye baslamisti. Bolge, bu haliyle daha da gelistirilip, zenginlestirilerek gelecek kusaklara
birakilabilecekken, ne yazik ki havaalani insaatiyla adeta param parca edilmektedir. Ve ne aci1 ki
Istanbullularin ¢ogu, havaalani yeri olarak segilip-onaylanan bu bélgenin, diinyanin sayili kus gog
yollarindan birinin i¢inde kaldig1 ve yilda bir milyonun iizerinde kusun bu bdlgeden gectigi ya da
Karadeniz kiyisinin sis kusaginin bu bolgeyi de kapladiginin farkinda bile degil. Yan sira, bolgenin
ekolojik yapisi, bolgeye ait riizgar durumu, proje sahasinin biiyiik bir kisminin orman arazisi olmasi,
bolge halkinin ge¢imini tarim ve hayvancilikla saglamasi gibi nedenler de bdlgenin yapilagmaya
acilmamasi gerektigini gostermektedir.

Havaalaninin bu bdlgede yapilmasi, bolgenin ekolojik yapisini bozmakla kalmayacak Istanbul’un
havasmin, suyunun, dogal iklim yapisinin da bozulmasina hatta yok olmasma neden olacaktir. 3.
Havaalan1 i¢in hazirlanan Cevresel Etki Degerlendirme (CED) raporunda “sakincalarla
karsilasildiginda tedbir alinacaktir” seklinde ifadeler yer almaktadir. Topografik yapisi bozulmus,
ekolojik yapisi yok edilmis alanlar1 i¢in sonradan tedbir alinacaginin sdylenmesi insan akliyla alay
etmekten baska bir sey degildir. Zira diinyada bunun 6rnegi yoktur. Ayrica, Nisan -2013 tarihli nihai
CED raporunda ise (2.2.1 maddesi, 52.sayfas1) “Soz konusu proje alanimin biiyiik bir kismi Cevre
Diizeni Planina gore orman alaminda kalmaktadir. Bunun yaninda Kirsal Yerlesim Alani (KY), Kyt
Rehabilite Alani, Jeolojik A¢idan Yerlesime Sakincali Alan ve Tarimsal Niteligi Korunacak Alanlarda

kalmaktadir” ibaresi dikkat cekmektedir.

Ote yandan Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilati (ICAO) Annex-14 kriterleri, proje i¢in secilmis bu
alanin, havaalani insaati i¢in gereken genel Ozellikleri saglamadigini gdstermektedir. Durum boyle
iken, Bakanlik, hangi kriterlere gore bu yeri se¢mistir?

Yan sira, istanbul’un 2009 yilinda kabul edilerek yiiriirliige girmis olan 1/100.000° lik Cevre Diizeni
Plani’nda 3.Havaalanin yapilmasi planlanan yer Silivri-Gazipasa olarak belirlenmistir. Kentin
anayasasi olarak kabul edilen ve 400’iin {izerindeki uzmanin 4 yil calisarak hazirladiklart Cevre
Diizeni Plani’nda, istanbul’un siirdiiriilebilir yasamu icin kesinlikle gdz ardi edilmemesi gereken en
hayati konunun, kentin kuzeye dogru gelismesinin &nlenmesi oldugu belirtilmistir. Istanbul’un
1/100.000’lik Cevre Diizeni Plani’na tiimii ile aykir1 olarak ve yukarida kisaca deginilen bu
olumsuzluklara ragmen, proje alaninin kamulastirilma islemi i¢in  “Kamu Yarari Karar:” alimmig
olmasini da anlamak miimkiin degildir.

Dolayisiyla, bilimsel verilerin ve tiim uyarilarin aksine, Istanbul’un kuzeyinin havaalan1 yapilarak
yapilagmaya ag¢ilmasi, rant amagli hareket edildiginin diisiiniilmesine yol agmaktadir.

Bolgenin zemin ozellikleri boylesi devasa bir havaalani insasi icin uygun mu?

Havaalan1 insas1 icin dile getirilen ¢evreci kaygilar kaba saba yontemlerle savusturulsa bile, ortada
yanitlanmas1 gereken c¢ok Onemli bir soru vardir: Bolgenin zemin 6zellikleri bdylesi devasa bir
havaalani ingasi i¢in uygun mu? Bu soruya asagidaki gibi cevaplar verilebilir.

-Her tiirlii zemine, hatta denize bile havaalan: yapilabilir,

-Bu konuda ornekler vardir

-Veya burada ¢ok biiyiik yatirimlara girismis olanlar bu sorunun yanitini ¢oktan vermislerdir.



Jeoloji Miihendisleri Odas1 olarak bu tiirden ylizeysel yaklagimlari bir yana birakip, bu sorunun 6ziine
inmeye ¢alismanin gerektigi kanisindayiz.

Havaalani i¢in secilen bolgenin jeolojisi ve tektonik yapisi, bu bdlgenin, havaalani insaati i¢in uygun
olmadigin1 gosteren pek ¢ok kanit sunmakta ya da alarm vermektedir. Konusunda uzman olmayan
birinin bile gorebilecegi bu verilerden bazilar1 sunlardir: Terkedilmis komiir sahalarinda yapay olarak
olusmus goller ve tepeler; bu topografik engellerin giderilmesi icin asir1 miktarda kazi ve dogu
yapilacak olmasi; mevcut suni gollerin susuzlastirilmasi, 66 adet suni gol tabanindaki suya doygun
sedimentlerin varligi; yiizeysel ve derin heyelanlar; ani oturmalar, sivilagsma riskleri, yeralt1 su
seviyesinin belirsizligi; rehabilite edilmeden terkedilmis komiir ve kil sahalarinin durumu, hem
jeolojik olarak oturmasini tamamlamamis suya doygun birimler hem de normal konsolide birimlerin
proje yukiinii karsilamayacak kalitede olmasi, 105 m yiiksekliginde yapilmasi planlanan dolgularin
stabilizasyonu. Biitlin bu yapisal zayifliklara sahip bolgede yapilacak havaalani insaati ve hava
alaniin kendisi ayn1 zamanda, ¢evrede bulunan 50’nin iizerindeki bitki florasinin, tarimsal arazilerin
ve dogal yasamin da Sliimciil zararlar gormesine neden olacaktir. Bu sakinca ve ¢ekincelerin Nisan-
2013 tarihli Nihai CED raporunda da agikca ifade edildigini gérmekteyiz.

Ozellikle biiyiik gollerin tabanindaki 6,5m’ye kadar varan kalinlikta balcik; genis yiizey alanlarmna
sahip suya doygun sedimanlar ve gevsek malzemelerden olusmus maden atik yiginlari zemine ait
tehlikeli ozelliklerden birkacidir. Yukarida belirtilen nedenlerden dolayr Insaat sahasinda yapilan
sondajlarda onlarca metre ¢amurlu-killi seviye kesilmis olmasina ragmen saglam zemine
ulasilamamustir (Foto 2 ve 3)

Foto 2. Havaalan1 sahasinda yalan sondaj Qahsmalarmda elde edilen zemin karot sandik fotosu,
(Gollere yakin alt kotta yapilan sondaj ¢alismasi, 12,50-18,00 m arasi)

e



Durum béyle iken yukarida sordugumuz sorunun cevabiin kesinlikle hayir olacagi ¢ok agiktir. Bu
durumda Istanbul halki oraya ugaklarin inip kalktiklarmi géremeyecek olmanin yami sira, havaalani
karsiliginda vermeye razi olduklar1 dogal zenginligi de basarisiz insat calismalar1 sirasinda, ormanlari

Foto 3. Havaalani sahasinda yapilan sondaj ¢aligmalarindan elde edilen zemin karot sandik fotosu,
(Gollere yakin alt kotta yapilan sondaj ¢alismasi, 18,00-23,00 m arasi)

kokiinden kazima, tepeleri yontma ve golleri doldurma gibi sonugsuz kalacak c¢alismalarin sonucunda
yitirmis olacaklardir. Ayrica, séz konusu havaalani insaatinin sonugsuz kalmasi, Istanbul’'un hava
ulasiminda yakin gelecekte karsi karsiya kalacagi sorunun ¢ozlimiiniin de senelerce ertelenmesine yol
acacak; Istanbul ve Tiirkiye bunun bedelini ddemek zorunda kalacaktir.

Bu arada insaat ¢alismalar1 i¢in harcanacak para birkag sirketin kasasindan ¢ikacakmis gibi goriinse de,
sonugta Tiirkiye’nin yatirim potansiyelinden ve onun olasi1 getirilerinden olusan kayiplar, Tiirkiye
hanesine yazilacaktir.

Camur zemine doldurulacak 2,5 milyar metrekiip dolgu (CED raporu Nisan-2013, 204. Sayfa)
bu bolgenin hava alam olmasim saglayacak n?

Uluslararas1 nitelikteki havaalanlarinin pistleri i¢in kabul edilebilir pist egimi smir1 diistktiir;
neredeyse sifira yakindir. 3. Havaalani i¢in se¢ilmis alan ise, glineyde kabaca 130 m yiikseltisinde
uzanan bir sirt ile kuzeyde Karadeniz kiyis1 arasinda yer almakta olup, bu da s6z konusu egimi
saglamak i¢in ¢ok biiylik miktarlarda dolgu yapma ve tepeleri tiraglama zorunlulugunu ortaya
¢ikmaktadir.

Bu dolgunun miktari, ¢esitli hesaplamalara gore farkliliklar gostermekle birlikte yaklasik 2,5 milyar
metrekiiptiir. Yapilacak dolgunun kalinligi ¢ok biiylik olup, genelde deniz yoniinde artmaktadir.
Dolgu kalinlig1 pek ¢ok yerde 50 metrenin iizerinde olup, bazi pistlerin altinda 95m, baz1 gollerin en
derin kesimlerine gelen alanlarda ise 105 metreye (CED raporu Nisan-2013, 204. Sayfa) kadar



ulagsmaktadir. Havaalan1 yapilacak sahada doldurularak uluslararasi standartlara getirilecegi iddia
edilen yerlere ait goriintiiler Foto 4 ve 5’de verilmistir.

Foto 5. Secilen havaalani sahasinda ufuktakiler dahil burada goriinen her sey pistlerin altinda kalacak
(Dr. Esen ARPAT tan alinmistir)

Planlanan hava alaninda uzunluklar1 3500 m ile 4100m arasinda degisen alt1 adet pist vardir. Her bir
Pist 60m genisliktedir; pistlerin yaninda acil inigler i¢in kullanilacak yan yollar, pistler arasindaki
baglanti yollar1 ve ugaklarin apron sahasinda kullanacaklar1 diger alanlar1 da eklediginizde, s6z konusu
havaalani sahasinin ¢ok biiyiik bir boliimiiniin, yukarida belirtilmis olan olumsuzluklara sahip zemin
izerinde yapilacagi anlasilmaktadir. Bu durumda dolgu oturmasina karsi toleranst sifir olan pistler ve



pistlerle iliskili diger alanlarin, ¢ok ciddi ve telafisi miimkiin olmayan stabilizasyon sorunu yasayacagi
aciktir. 105 m ye varan dolgunun yapilacagi alanlara ait bir diger goriintii Foto 6’da verilmistir.

Foto 6. Havaalani ingasi i¢in secilen ve doldurularak diizlestirilecek bir diger alan (Dr. Esen ARPAT tan alinmistir)

Peki, bu kadar biiyiik miktardaki dolgu malzemesi nereden saglanacak?

Dogal orman 6zelligini yitirmemis giliney bolgenin disindaki arazi, komiir isletmelerine ait atiklarin
olusturdugu tepelerden ve bu tepeler arasinda kalmis ¢ukur alanlardan olugsmaktadir. Bu ¢ukurluklarda
olugmus 66 goliin 16 adedi 15m den derindir; bunlardan 8 adedi 20 metreden de derindir; aralarinda
29m derinlige ulasan1 vardir. Doldurularak pist alanlar1 insa edilecek bu gollere ait bir goriintii Foto
7°de verilmistir. Ozellikle biiyiik géllerin tabaninda 6,5m’ye kadar varan kalinlikta bal¢igin yer aldig1
bilinmektedir ki bu, sahaya ait en 6nemli tehlikelerden biridir. Boylesi bir zemin {izerine yapilacak
geligiglizel dolgunun stabil olmasini beklemek ise akla aykiridir.



Foto 7. Havaalani1 yapilacak bdlgedeki 66 gblden biri ve gevresindeki dogal ve sonradan
yetistirilen orman alanlarindan goriiniim (Dr. Esen ARPAT’tan alinmustir)

Uluslararas1 havaalanlarinda kullanilacak olan uygun dolgu malzemesinin se¢ilmesi ¢ok onemlidir.
Secilecek dolgu malzemesi igin bazi testler yapilmig olmasi ve uygunlugunun standartlar ile
belirlenmesi gerekmektedir. 105 m yiiksekliginde yapilacak dolgunun malzemesinin se¢imi uzun ve
titiz arazi gozlemleri ve laboratuvar ¢alismalariyla belirlenmis CBR (California Bearing Ratio) testi,
Procktor kompaksiyon degerleri ve tasima giicii degerleri dikkate alinarak belirlenmek zorundadir. Bu
degerler dikkate alindiginda ise dolgu i¢in uygun malzemenin g¢evrede bulunan tas ve agrega
ocaklarindan ve mevcut saha i¢indeki yerel zeminden saglanmasi oldukg¢a giigtiir. Bu durumda proje
icin kullanilacak dolgu malzemesinin Marmara bolgesi ve/veya disindan taginmasi anlamina
gelmektedir. Boyle bir girisim de ulasim ve maliyeti ayn1 zamanda da proje siiresini direk
etkileyecektir. Aksi durumda standart dist uygulamalar ile kaliteden odiin verilerek yapilacak
caligmalar, projenin tamamlanmasindan sonra olusacak daha biiylik problemlere ve maliyetlere sebep
olacaktir.

Tepeleri olusturan igletme atig1 dolgular ana pistlerin altinda yer yer 30m kalinliga ulagsmaktadir. Asil
tirkiitiicii olan durum, pistlerin sadece uzunluklar1 dogrultusunda degil, ayn1 zamanda enleri boyunca
incelendiginde de ¢ok farkli kalinliklardaki dolgu iizerinde yer alacak olmalaridir. Foto 4, 5 ve 6’dan
da ¢ok net goriilebilecegi gibi bazi pistlerin bir yanm1 yaklasik 20m kalinlikta ocak atiklar tizerinde
iken, diger yani bir goliin iizerine rastlamaktadir. Ocaklardan komiir ve kil alindiktan sonra geriye
kalan s6z konusu ocak atiklari, ¢cogu yerde bir plan ve 6zel uygulama goézetilmeden gelisi giizel
dokiilmiis yigmlar seklindedir. Pistler, bir boliimii Foto 8’de goriilen iste bu gevsek, diizensiz ve
heyelanlt yiginlarin iizerinde olusturulacak, kalinlig1 yer yer 105 m yi bulacak, ¢ok kalin dolgu zemin
tizerine insa edilecektir.



Foto 8. Eski komiir ve kil isletme pasalrlnln gnel zelikleri- ﬁzensiz, ilesii kar11k,
gevsek dolgu heyelanli yapi (Dr. Esen ARPAT tan alinmistir)

iki Cok Biiyiik sorun

Yukarida kisaca 6zetlenen olaylarin yaratacag iki ¢ok biiyiik sorun vardir.
1- Sahada mevcut zemini olusturan malzemedeki oturmalar.
2- Yapilacak milyonlarca metrekiipliik yapay dolgudaki oturmalar.

Halen sahada mevcut olan ve agirlikla maden atiklarindan olusan yiginlardaki oturmalar, yiginlardaki
malzemenin diizensiz mineralojik bilesimi ve gevsek yapisinin sonucu olarak bir yerden digerine farkli
miktarlarda olacaktir; yani pistin farkl yerleri farkli oturmalara maruz kalacaktir.

Segilen proje alam yukarida da belirtildigi gibi terkedilmis kdmiir maden sahasidir. Yillarca istanbul
ve yakin ¢evresinin yakacak ihtiyacini karsilamig bu komiirlerin en karakteristik 6zellikleri, baskin
olarak Pirit (FeS2) mineralinden kaynaklanan toplam siilfiir iceriginin yiiksek olmasidir. Pirit, serbest
oksijenle kolay ve hizli sekilde tepkimeye girerek asit iireten bir mineraldir. Pirit mineralinin, hem
herhangi bir koruyucu 6nlem alinmadan kontrolsiiz bir sekilde dogaya birakilan ve 3.havaalaninin
yapilacagi bolgede tepeler olusturan maden atiklarinin iginde hem de giiniimiizde irili-ufakli gollere
doniisen maden ¢ukurlarinin tabanindaki malzemelerin bilesiminde bol miktarda bulundugu bilinen bir
gergektir. Tiraslanip ya da doldurularak kazanilacak bu alanlarda zaman iginde pirit mineralinin
ayrismasiyla olusacak asitik ortamda, Ozellikle karbonat igeren malzemelerde ¢ok ciddi ¢okme ve
oturmalarin olmasi olasilig1 ¢ok ytiksektir.

Diger biiyiik soru ise bu oturmalarin kabul edilebilir diizeylere inmesinin, oturmalarin rastlantisal
olarak diizenli oldugu yerlerde bile ¢ok uzun yillar alacak olmasidir. Yani dolduralim, bekleyelim, pisti
sonra yapariz deme sansi da yoktur.

Pistlerin uluslararas1 standartlarda kabul edilen egime getirmek icin yapilacak yaklasik 2,5 milyar
metrekiipliik ek dolguda da yer yer ¢ok biiylik boyutlarda olmak iizere kesinlikle oturmalar meydana
gelecektir. Zira hem kendi agirligina hem de diger litostatik basinglara dayanikli kayalardan olusmamaig
her zeminde oturmalar meydana gelir. Cok 6zel gerecler kullanilarak ve ¢cok 6zen gosterilerek yapilan



dolgular bile zamanla oturur. Kald1 ki, s6z konusu biiytikliikteki bir dolguyu gerceklestirmek igin
gerekli malzeme baska yerlerden getirilecek olan heterojen bilesimdeki malzemelerle yapilacaktir ki
bu durum oturma miktar ve riskini daha da arttiracaktir.

Dolgunun oturmasini hizlandirmak icin ¢esitli yontemler vardir. Bu yontemleri kullanarak séz konusu
kalinlikta ve yayginliktaki dolgunun oturmasini hizlandirmak ise ancak kagit iizerinde olanaklidir.

Havaalanmin insasinda gerekli dolgu malzemesinin temini igin &ne siiriilen ¢dziim “Kanal Istanbul’un
kazisindan ¢ikacak uygun gerecin kullanilacak” olmasidir. Gilinlimiizdeki dayanaklar: ile kendi basina
bir macera niteligindeki o projede de maalesef umut yoktur. Zira s6z konusu kanal yapilsa bile, ilgili
bolgedeki kayaclarin mineralojik 6zellikleri geregi, kazidan ¢ikacak malzemenin ¢ok az bir boliimii,
havaalan1 insas1 i¢in gerekli dolgu malzemesi niteliklerini tastyacaktir. Zemin agisindan son derece
0zel kosullara sahip olmas1 gereken havaalaninda kullanilacak malzemenin, mineralojik igerigi ¢ok iyi
tanimlanmis, siilfiir ve karbonat igerikleri bu tip islerde kullanilan malzemeler icin belirlenmis
standartlara uygun, homojen bir malzeme olmasi sarttir. Oysa kanalin yapilacagi alandan ¢ikacak
malzeme kil, kum, seyil, kirectas1 ve giincel aliivyonlar1 iceren, oldukca heterojen ve gevsek bir
malzeme olacaktir.

Havaalaninin insasinda dolgunun olusturulmasinda kaya kullanmak tek ¢oziimdiir. Peki bu noktada ne
yapilacak? Yine bir oldubitti ile Caresiziz! Ne yapalim! Istanbul daha uzun siire havaalan: sikintist mi
yvasasin! Tirii ifadelerle ¢evredeki ormanlarla kapli kayalik alanlara el atilacaktir. Bu sahalar
Kemerburgaz’in batisindaki ve Kilyos’un giineybatisindaki ormanlik alanlar ve bu bolgelerdeki
kirectaslaridir. Yukarida da belirtildigi gibi Pirit minerali igeren tortul malzemelerin iizerine serilen ve
g0l cukurlarma dokiilen kiregtaglarinin zaman iginde ayrisip, yeni c¢okiintillere neden olmasi
kagmilmazdir. Bu ise salt Istanbul i¢in degil iilkemiz icin de telafisi miimkiin olamayacak maddi ve
manevi kayiplara neden olacaktir.

Kuzey Ormanlari istanbul’un yeni tasocaklar1 mi olacak?

Bu sorunun cevabi ne yazik ki evettir. Bu cevap ise Istanbul’un 6liim fermani olacaktir. Istanbul sehri
kuruldugu ilk giinden itibaren, kentin yapilandirilmasi i¢in ¢evresinde tas ocaklari isletilmistir. Hizli ve
kontrolsiiz niifus artisiyla birlikte artan ¢imento ve micir (kirma tas) talebi, tag ve kum ocaklarinin
say1sinin hizla artmasima neden olmustur. Ozellikle son yillarda konut insaatmn yani sira, dev aligveris
merkezleri, tiinel, metro vb. ingaat sektoriiniin hizla gelismesi, ocaklarin daha da yayginlagmasina
neden olmustur. Yukarida belirtilmis oldugu gibi, ii¢lincii havaalani insaati i¢in ¢ok dnemli miktarda
tag/kaya dolgu malzemesine ihtiya¢ duyulacaktir. Bu talebi karsilamak i¢in en uygun alan ne yazik ki
Istanbul’un kuzeyinde, Kemerburgaz-Goktiirk batisindaki ve Kilyos’un giineybatisindaki Kuzey
Ormanlardir.

Istanbul son su havzasim da kaybedecek!

Artarak yayginlasan kum ve tas ocaklari, bir yandan Istanbul’un son ormanlik alanlarini geri doniilmez
sekilde tahrip ederken, Istanbul ve yakin cevresindeki kdyler ve hatta ilgeler i¢in de gog siirecin diger
bir ifadeyle yok olma siirecini baslatacaktir. Dogaldir ki bu durum Istanbul’'un da yok olma siireci
olacaktir, ¢iinkli tiim bu alanlar, sahip olduklar1 jeolojik ve jeomorfolojik o6zellikleri geregi ayni
zamanda Istanbul’un son igme ve kullanma suyu kaynaklarmin da bulundugu en &nemli yeralti ve
yeriistii suyu havzalardir.



Karadeniz sahili boyunca Kuzey ormanlarinin kapladig alanlardaki sedimanter kayalar kirikli-gatlakli-
bosluklu yapilarindan dolay1 yeralti sularinin beslenim, dolasim ve depolanmasini saglayan onemli
akifer kayalaridir. Bu kayalardan sizan yagis sulart Durusu (Terkoz), Kiiglikcekmece ve
Biiyiikgcekmece gollerini, kaynaklar1 ve barajlar1 beslemektedir. Benzer sekilde ormanlik alanlarda
humuslu st toprak zonu da (vadoz zon) gozenekli yapisindan dolay1 yeralti sularinin kolayca sizmasi
i¢cin milkemmel ortamlardir.

3.Havaalan1 ingaatinda bir yandan zemin iyilestirmede kullanilacak kayalar1 temin amaciyla yeni tas
ocaklar1 agilmasi, diger yandan havaalani ve yol ingaatlar1 nedeniyle onlarca kilometre kare alanin
betonlagmasi, akifer sistemi geri doniisiimii olmayacak sekilde tahrip edecek; goller, kaynaklar ve
barajlar yeralt1 suyu ile beslenemedigi i¢in zaman iginde kuruyup, yok olacaktir. Ekosistemi dontigii
miimkiin olmayacak sekilde bozan bu faaliyetler ayn1 zamanda Istanbul’un Avrupa yakasinin yeralt1 su
kaynaklarmin tiimiiyle yok olmasina neden olacaktir. Ayn1 zamanda 3.Havaalani, 3.kopri, ¢1lgin kanal
gibi bilimsel altyapidan yoksun projeler, Istanbul’un tehlikeli boyutlara ulasmis niifus artisin1 daha da
koriikleyerek kontrolden ¢ikmasina, baglantili olarak su kithigma neden olacaktir ki bu da Istanbul’u
bekleyen bir diger 6liimciil tehlikedir.

Bu projelerle iligkili olarak, yeralti suyu havzalarim1 bekleyen bir diger tehlike de kentlesme ve
beraberinde getirecegi sanayilesmenin doguracag atik sulardir. Bilindigi gibi evsel atik sular biyolojik
aritma ile temizlense de sanayi atik sularimi biyolojik olarak aritmak miimkiin degildir. Yeterince
temizlenmeden sisteme verilecek bu sularm, yeralt: suyunun kalitesini bozmasi da kaginilmazdir. Ote
yandan, 1990 I1 yillarin basindan beri komiir tiretimi yapilmayan bu bolgedeki ¢ukur alanlarda olusan
gollerdeki sular, komiiriin bilesiminde bulunan As, Hg, Cd, Pb, Ni, Cr, Fe, Mn gibi toksik elementler
acisindan son derece kirlenmistir. Komiir maden atiklarindaki Pirit mineralinin, yukarida kisaca
belirtilmis oldugu gibi, oksitlenmesiyle olusan asit ortamda, toksik elementlerin kdmiir atiklarindan li¢
oldugu (Asit Komiir Drenaji) ve basta yiizey ve yeralti sular1 olmak {izere, ekosisteme girerek ¢ok
ciddi ¢evre kirlenmesi olusturdugu bilimsel ¢aligmalardan biline bir gercektir. Havaalani1 yapilacak
bolgede fizikokimyasal 6zellikleri bilinmeyen bu gollerdeki sularin kontrolsiiz bir sekilde Karadeniz’e
desarj1, deniz suyu kirliligine de neden olunmaktadir. Bu durum, bilimden uzak hazirlanan projenin
cevreye nasil biiyiik zararlar vereceginin en net kaniti degil mi?

Sonuc¢ Olarak

Istanbul’da yapimi planlanmis olan iigiincii havaalan1 igin yer seciminin Nisan-2013 tarihli Nihai CED
raporunda da acgikca belirtilen ve asagida siralanan riskler ve olusabilecek sorunlara ragmen bilgi ve
sagduyudan uzak bir yaklagimla yapilmis oldugu gercegi, her gecen giin halktan saklanamayacak
sekilde ortaya ¢ikmaktadir.
Istanbul’da yapimi planlanmis olan {iciincii havaalani igin segilen yerle ilgili sakincalar ve riskler
asagida siralanmistir:

1-Jeolojik durum

2-Jeomorfolojik durum

3-Hidrojeolojik etki

4- Kuslar ve go¢ yollari,

5-Heyelanlar (ylizeysel ve derin heyelanlarin etkisi)

6-Bitki florasi

7-Tarim ve hayvancilik



8-Dogal kaynaklar (Fosil yakitlar, komiir ocaklar1), (kil, kum ve agrega ocaklari)
9-Deprem ve tektonik yap1

Belirlenmis olan yerin, havaalan1 yapimina ne zemin ne de ¢evre agisindan uygun olmadigini gosteren
yukaridaki nedenlerden dolayi, uluslararast kredi kuruluslar1 bu projeye kredi vermemisler, devlet
kredilere kefil olmak geregini duymustur. Bunun ne anlama geldigini anlamak i¢in kisilerin 6zel bir
caba harcamasi gerekmez.

Pistleri ve apronlar1 olusturabilmek icin yaklagik 2,5 milyar metrekiip malzeme kullanilarak yer yer
105 m ye varan kalinliklarda dolgu yapilacak olmasi, mevcut zeminin ¢ok zayif olmasi nedeniyle ¢cok
biiyiik bir tehlike olusturmaktadir. Bu zeminin, iizerine yapilacak bu kadar kalin dolguyu ¢6kmeden
tasimas1 ancak ¢ok 6zel uygulamalarla olanaklidir. Bu tiir uygulamalar1 bu kadar biiyilik bir alanda
gerceklestirmek ise ancak masa basinda olanaklidir.

Yukarida belirtilen riskleri gidermek i¢in planlanan c¢alismalar Nisan-2013 tarihli Nihai CED
raporunda asagidaki gibi siralanmugtir:

1-Mevcut gdl ve goletlerin su tahliyesi
2-Gol tabaninda olusan suya doygun sedimentlerin bertaraf edilmesi ve uzaklastirilmasi,
batakliklarin kurutulmast
3-Yapilacak kazilar ve ¢ikan hafriyatin uzaklastirilmasi
4-Dolgu calismalari
4.1-Malzeme se¢imi
4.2-Yiiksek dolgular (105 m max.)
4.3-Olusabilecek ani oturmalar
4.4-Heyelanlarin dnlenmesi
4.5-Dolgu malzemesi ihtiyaci ve sikintisi
5-Jeolojik olarak uygun olmayan zemin yapisi
6-Mevcut agag¢ ve orman yapisinin durumu ve korunmasi
7-Is saglig1 ve giivenliginin saglanamamasi ve is kazalari

Son zamanlarda alman duyumlardan havaalan1 kotunun 70m ye kadar diisiiriilerek dolgu miktarinin
azaltilacag1 anlagilmaktadir. Dolgu miktarin1 azaltma durumunda bile yukarida belirtilen sorunlarin
coziilememesi, baslangicta yapilmis oldugu gibi iistesinden gelinemeyecek yeni sorunlar yaratacaktir.
Bu c¢oziimsiizliigi gérmezden gelen zihniyet, dolgu kalinligim1 40m kadar algaltma macerasina
girismistir. Pistlerin su anki yonii kabaca kuzey-giiney dogrultusundadir. Ugaklarin en fazla %8 lik
egimle kalkip-indikleri bilindigine gore, pistlerin yoniinii biiyiik 6l¢iide bati-doguya dogru ¢evirmeden
bu algaltma islemi nasil saglanacaktir? Ogrenildigi kadariyla pistlerin yonlerini ¢evirmeden yiikseltinin

Online alindiginda yer secimindeki bilimdis1 yaklagimin trkiitiicii bir sekilde bu projeye egemen
oldugu ¢ok belirgin olarak goriilmektedir. Bu gerce§i gérmemek icin 6zel bir c¢aba harcamak
gerekmektedir.

CED raporunda belirtilen riskler ve bu risklere kars1 yapilmasi1 gereken caligmalara karsin, yiikseklik
diisiiriilmesine gerekge olarak kanal projesinin gecikmis olmasinin gosterilmesi gergeklerin saklanmasi
cabasidir. Zira kendisi bagh bagina bir macera olan kanalin yapilmasi durumunda, onun kazisindan
cikacak gerecin ancak cok az bir boliimii havaalan1 dolgusunda kullanilabilecek 6zelliklerde olacaktir.



Tiim bilimsel veriler g6z ardi edilerek havaalaninin inatla bu yanlis yerde yapimina devam edilmesi
durumunda uygun dolgu gereci saglamak bahanesi ile Kemerburgaz-Goktiirk batisindaki ve de
Kilyos’un gilineybatisindaki ormanlik alanlarin talan edilecegi ve akifer sistemin yok olacagi gergegine
kendimizi hazirlamamiz gerekir. Secilen alan bugiinkii konumuyla bile Karadeniz sis kusagi icinde kus
gb¢ yollar1 lizerinde ¢ok tehlikeli bir konumdadir. Proje sonrasinda olusacak tiim bu tehlikeler Nisan-
2013 tarihli Nihai CED raporunda asagidaki bagliklar seklinde belirtilmistir.

Nisan-2013 tarihli Nihai CED raporunda belirtilen Proje sonrasi olusacak sorunlar:

1-Jeolojik yapinin projeye uygun olmamasi nedeniyle olusabilecek sivilagsma potansiyeli

2-Yapilacak 2,5 milyar m3 liik dolgulardan kaynaklanan tasima giicii sorunlari

3-Olusacak ani ve uzun vadede oturmalar

4-Deprem ve sismik aktiviteler sonrasi olusacak sorunlar

5-Derin kazilar ve heyelan durumu

6-Yeraltt suyu ve hidrojeolojik yapinin dolgulara etkisi

7-Proje siirecinde ve sonrasinda olusacak ¢evresel atiklar

8-Atik yonetimi ve sorunu, (tibbi, evsel, atik yaglar, tehlikeli atiklar, kati atiklar, ambalaj
atikari)

9-Seller ve su baskinlari

10-Tarim ve hayvancilia verilen zararlar

11-Proje ¢evresinde olusabilecek muhtemel carpik kentlesme ve etkisi

12-Sosyolojik etmenler (iilke niifusunun bir bélgede yogunlasmasi ve olusabilecek yonetimsel

bosluklar)

Yapilmasi planlanan ve hatta yapimina baslanan istanbul 3. Havaalam Projesi jeopolitik
ve stratejik olarak onemli ise de, net olan su ki bolgenin tiim yapisal ézellikleri, bilimsel
arastirma ve cahismalar ve sosyolojik etmenler proje yerinin yanhs secildigini isaret
etmektedir.

Bu rapor TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odasi Istanbul Sube Yénetim Kurulu tarafindan Oda
tiyemiz Dr. Esen Arpat’ in ¢alismalarindan yararlanilarak hazirlanmistir.

TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odasi
Istanbul Subesi Yonetim Kurulu

08.10.2014



