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TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odasi Tekirdag Gorlu Tren Kazas! Yeri inceleme Raporu

Tekirdag Ili, Corlu lcesi, Sarilar Mahallesi mevkiinde “08.07.2018 tarihinde
meydana gelen ve 24 yurttagimizin 6liimii, 338 yurttasimizin da yaralanmasina
neden olan tren kazasu ile ilgili olarak TMMOB Jeoloji Miithendisleri Odasi, ola-
yin hemen ertesi giinii bir basin agiklamasi yaparak; ilk bulgular 1s1g1nda yap1
yerinin jeolojik-jeoteknik ve bolgenin hidrojeolojik 6zellikleri ve miihendislik

parametrelerinin dikkate alinmamasinin bir faciaya neden oldugunu vurgula-
muistir.

Kazadan hemen sonra, Istanbul Subemiz biinyesinde olusturulan teknik he-
yet tarafindan, olayin meydana geldigi yer ve cevresinde inceleme ve gozlem
calismasi yapilarak bir rapor hazirlanmstir.

Olay ve olay yeri, morfolojik, jeolojik, meteorolojik, hidrolojik ve hidrojeo-
lojik olarak incelenmis; elde edilen arazi gozlemleri ile veriler analiz edilerek
Corlu tren faciasina neden olan unsurlar ortaya konulmus; benzer kazalarin ve
ekonomik kayiplarin yasanmamasi igin yapilmasi gerekenler ve ¢6ziim 6nerileri
gelistirilmistir.

TMMOB Jeoloji Mithendisleri Odasi olarak, demir yolu projelerinin giizer-
gah seciminden baglayarak, tiinel, koprii, menfez gibi yol boyu biiyiik veya kii-
ciik biitiin mithendislik yapilarinda jeoloji bilim ve uygulamalarindan baslaya-
rak, rant yerine bilimin ve miithendisligin gereklerinin yerine getirilmesinin ne
kadar hayati 6nemde olduguna, hazirlanan bu teknik raporumuzla bir kez daha
dikkat ¢cekmeye calisilmistir.

Bu tiir olaylara neden olan faktorlerin “6ngoriilebilir ve faciaya doniismesi-
nin Onlenebilir oldugunu” kamuoyunun bilgisine ve karar vericilerin ilgisine
sunan raporu hazirlayan teknik heyetimize tesekkiir ediyor, bir daha insani ve
ekonomik kaynak kayiplariin yasanmamasini diliyoruz.

Biz biliyoruz ki; aklin ve bilimin bu iilkede egemen olmas: ile kazalara da,
facialara da engel olmak miimkiin olacaktir.

Bilimle, emekle, umutla ve inatla.

TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odas1
Yonetim Kurulu







1. GIRIS

08.07.2018 tarihinde, Edirne/Uzunkdprii’den hareket ederek istanbul/Halkah’ya
giden 12703 sefer sayili yolcu treninin, Corlu ilgesi, Sarilar Mahallesi’'n de, 162.
kilometre de yoldan ¢ikmas1 sonucu meydana gelen kazada 24 yurttasimiz ya-
samin yitirmis, 338 yurttasimiz ise yaralanmgtir.

TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odas1 (JMO) Istanbul Subesi Yonetim Kuru-
lu'nun 09.07.2018 tarih ve 2018-21 sayili toplantisinda, meydana gelen kazanin
nedenlerinin jeoloji mithendisligi hizmetleri yoniinden arastirilmasi amaciyla,
JMO Istanbul Sube Yonetim Kurulu 2. Bagskan1 Can AKIN bagkanliginda, JMO
Genel Merkezi temsilen Yonetim Kurulu Baskani Hiiseyin ALAN, tiyelerimiz
Nejat GUVEN, Serafettin CENGEL, Ibrahim Feda ARAL, Miimiin DUVENCI
ve Bilgenur SUMSET ten olusan bir heyet gérevlendirilmistir. Heyet, 10.07.2018
tarihinde, yerinde ayrintili inceleme ve gozlemlerde bulunmus, ¢alismalarini
20.07.2018 tarihinde tamamlayarak, raporunu JMO Istanbul Sube Yonetim Ku-
rulu’na sunmustur.

Rapor ii¢ ana boliimden olusmaktadir. Tlk boliim morfolojik, jeolojik, me-
teorolojik, hidrolojik unsurlar ve buna iliskin arazi gozlemleri ile veri analizi,
ikinci boliim kazanin meydana gelmesindeki altyapi, bakim, onarim, izleme ve
kontrol siireglerinde yasanan sorunlar, son boliim ise degerlendirme ve ¢oztim
onerilerini kapsamaktadir.
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Sekil 1: Kazanin meydana geldigi yerin Google Earth goriintiisii

2. MORFOLOJi

Kazanin meydana geldigi lokasyon; 41.1565° Kuzey paraleli ve 27.6895° Dogu
meridyeni tizerinde +104 kotunda yer almaktadir. Topografya diisiik egimlidir
(% 1-2). Kazanin meydana geldigi alandaki demiryolu gilizergahinin kuzeyin-
de, giizergaha menderesli yatag: sebebiyle yakinlasmis olan ve kuzeydogudan
giineybatiya dogru akan, Ergene nehrinin bir kolu olan ve bolgede Corlu Cay1
ya da Corlu Suyu olarak bilinen dere yer almaktadir. Bu cayin kaza yerindeki
raylara olan mesafesi 90 metre olarak ol¢tilm{istiir.

Demiryoluna yaklasik paralel ancak menderesli bir sekilde uzanan Corlu
Cayr'na dik olarak ulasan bir yan dere bulunmaktadir. Bu yan dere giineyden
kuzeye dogru akmakta ve tren yolu altindaki menfezden gecerek Corlu Cay1'na
ulasmaktadir. Derenin bulundugu havza diisiik egimli (% 5), tamamiyla tarim
alanlarindan olusan, 100-190 yiikseklik kotlar1 arasinda kiiciik bir havzadir. De-
renin drenaj alan1 1.3 km? dir.
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3. JEOLOJI

3.1. Bolgesel Jeoloji

Incelenen alan Corlu'nun batisinda yer almaktadir. Bu yore, 5000 m’den daha
kalin Tersiyer ¢okelleri ile dolu oldugu bilinen Trakya Havzasi'nin giineydogu
kenar1 yakininda yer alir (Sekil.2). Bu havza, Eosen’den giincele uzanan zaman
araliginda ¢okelmis olan ince ve kaba taneli kirintili gerecten olusan ¢okellerle
doludur. Havzay1 sinirlayan metamorfik temelin {izerinde ya da kiy1 kusaginda,
Eosen yasl resif kiregtaslarinin {izerinde ¢dkelmis olan kalin tortul tabakalarla
dolu olan bu havzada 6zellikle Oligosen ve sonrasinda ¢okelmis birimler iyi ta-
ninmaktadir.

Yorede gozlenebilen en yasli birim Orta Oligosen yasli, orta-kalin tabakali
kumtasi-silttasi-kiltas: ardalanmasindan olusan, arasinda linyit ya da tiif kat-
manlar1 da kapsayan Danismen Formasyonu'dur. Yine Orta Oligosen yash ve
sarims1 kahve renkli ¢akiltasi, sarims1 beyaz kumtas: ve yesilimsi killerden olu-
san Cakil Formasyonu bunun iizerinde yer alir. Bunlarin tizerinde uyumsuz ola-
rak yer alan ve ¢apraz tabakali, kil ve ¢akil mercekli, gevsek tutturulmus kum-
lardan olusan Ergene Formasyonu Ust Miyosen yashdir. Celebi ve Kircasalih
Uyelerine ayrilabilmektedir. Daha {istteki Ust Miyosen-Pliyosen yasli Trakya
Formasyonu, cakil, kum, kil ve camurtasindan olusmaktadir. Bu istifin Hav-
za'nin orta kesiminde 5000 m’yi bulan kalinligi, kenarlara dogru incelmektedir.

Corlu'nun yakin yoresinde yukarida sozii edilen birimlerden yalnizca Erge-
ne Formasyonu yiizeylemektedir (Sekil.3).

11
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Sekil 2: Bolgesel Jeoloji Haritasi (http://www.mta.gov.tr’den)

Corlu'nun giiney ve giineybatisinda ise Danismen ve Cakil Formasyonla-
ri’'nin yiizeylemekte oldugu goriilmektedir. Bu birimlerin iist diizeyleri ve ta-
vaninda Bazalt lavlari ile de karsilagiimaktadir. Bunun degisik drneklerine, Cor-
lu-Murath-Tekirdag tiggeni icinde farkl yerlerde karsilasilmaktadir.

3.2. Inceleme Alaninin Jeolojisi

Incelenen tren giizergahi geckisinin bulundugu lokasyonda, demiryolunun ku-
zeyinde, yukarida bolgesel jeoloji catisi igerisinde verilen istifte yer alan Ust Mi-
yosen yasli Ergene Formasyonu, giineyinde ise Orta Oligosen yash Danismen
Formasyonu yer almaktadir. Ergene Formasyonu, killi, seyrek ince gakilli ince
kumdan olusmaktadir. Danismen Formasyonu ise, orta-kalin tabakali kumta-
si-silttasi-kiltasi ardalanmasindan meydana gelmektedir. Formasyon'un f{ist
kisminda kalin sayilabilecek bir bitkisel toprak yer almaktadir. Bitkisel toprak
kalinhig1 yer yer 70-80 cm.” ye ulagabilmektedir. Inceleme alaninda, Danismen
Formasyonu igerisinde agilmis sel yarintilar1 ve dere yataklari, formasyondan
asindirilarak koparilan malzemeleri tasiyip biriktirerek ince aliivyon birikinti-
leri olusturmustur. Tren yolu glizergahinin kuzeyinde ise Corlu Cay1'na kadar
olan dar kusakta killi, az kumlu, az ¢akilli aliivyon bulunmaktadir.




= Ergane formasyomu, kem, goll, kil
Alllvyan @
Qal A s Ergens formafion; sond, pebbie, cioy
Harateps Barglti | allwinl bazall Gouil formesyons | goldiop, kumiagp, killop
Korgltape bosall | olivice basol Cakil farmation ] soaglamerais , somdsfons, Cimpsfome
Iy 4
':_:. Trokyo termesyona; colil, hum, &} F————] OGoasmen farmasyenc | kemtaw, sitfow, &iltaw
r Trokye formafion; pebble, send, clay — 0|a—__- Donlgman lormelion, tandstose, sitigtons, eloyaioes

Sekil. 3: inceleme Alani Cevresinin Jeoloji Haritasi (http://www.mta.gov.tr’den)

4. METEOROLOJIK DURUM

Trakya bolgesinde iklimsel olarak yaz mevsimi sicak, kislar soguk gegmektedir.
Corlu Istasyonu'nda 1960-2013 yillar1 arasinda kaydedilen verilere gore yillik
ortalama yagis 553 mm, ortalama sicaklik 12.9 °C” dir.

Yillik sicaklik ortalamasi 13,2 °C, Ocak ay1 ortalamasi 3.4 °C, Temmuz ay1
ortalamasi 22.6 °C’ dir. Yagisin cogunlugu ilkbahar ve sonbahar mevsimlerinde
diismektedir (en fazla Aralik ayinda). En diisiik yagis Temmuz-Agustos aylarin-
da diismektedir. Yaz yagislarinin orani %14 civarindadir.

Kaza yerine en yakin yagis dlgiim istasyonu Murath Istasyonu’ dur. Bu is-
tasyonun kayitlarina gore, olayin meydana geldigi giin (8 Temmuz 2018) 32.4
mm yagis diismiistiir. Bu yagisin 30.4 mm’si 11.00-12.00 arasindaki bir saatlik

\ I
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siirede, 2 mm’si ise 12.00-12.26 arasindaki 26 dakika da gerceklesmistir. Corlu
Meteoroloji Istasyonu'nda, 1960-2013 yillar1 arasinda 6lgiilen verilere' gore, or-
talama yillik yagis 553 mm’ dir. Olaya neden olan yags, yillik toplam yagisin
ylizde 5" i, Haziran ay1 ortalamasimin (36 mm) yaklasik 1.5 kati, Haziran ay1
giinliik ortalamasinin ise 27 katidir. Ayrica, bu yagisin tamamina yakininin bir
saat icinde gerceklemis olmasi da dikkate deger bir husustur.

5. HIDROLOJiK DURUM

Tren kazasinin meydana geldigi yer, Ergene havzasi i¢cinde, Ergene’ nin kolla-
rindan biri olan Corlu Cay1 alt havzasindadir. Kaza yeri ve yakin bolgede Corlu
Cays, tren yoluna yaklasik paralel olarak kuzeydogudan giineybatiya dogru ak-
maktadir. Menderesli olmas1 nedeniyle bazi yerlerde tren yoluna yaklasmakta,
bazi yerlerde uzaklasmaktadir. Cayin kaza yerinde tren yoluna mesafesi 90 m
civarindadir.

Corlu Cay1'na kuzeyden ve giineyden ulasan irili ufakli dereler bulunmak-
tadir. Bu derelerden kuzeyde olanlar 45-50 derece agiyla, giineydekiler ise dik
veya dike yakin olarak ana akarsuya (Corlu Cay1) ulasmaktadir. Tren yolu ¢a-
yin glineyinde oldugundan, giineyden gelen yan kollar Corlu Cay1'na ulasmak
i¢in tren yolunu kesmek durumundadir. Bu nedenle bu derelerin gegisi igin tren
yolu altina menfezler insa edilmistir.

Kazanin oldugu yerde, tren yolunu yaklagik dik kesen bir yan dere (Incirli
Deresi) bulunmaktadir. Bu dere giineyden kuzeye dogru akmakta ve tren yolu
altindaki menfezden gegerek Corlu Cay1'na ulagsmaktadir. Derenin bulundugu
havza diisiik egimli (% 5), tamamaiyla tarim alanlarindan olusan, agagsiz, tarim
bitkileri ve otsu bitkilerle kapli, nadas zamanlarinda tamamen ¢iplak arazile-
rin bulundugu 100-190 yiikseklik kotlar1 arasindaki kiigiik bir havzadir. Sadece
asir1 yagislarla akisa gegebilen Incirli Deresi'nin uzunlugu 1.3 km, drene ettigi,
yani yiizey akisini1 Corlu Cay1'na ulastirdigi havzanin alar 1.3 km?*dir (Sekil 4).
Kazanin meydana gelmesinde etkisi bulunan Incirli Deresi’nin dogu ve batisin-
daki yan kollarin olusturdugu alt havzalar Incirli Deresi'nin havzasina nazaran
daha kiictiktiir.

1 Orman ve Su Isleri Bakanlig1 Meteoroloji Genel Miidiirliigii Gorlu Meteoroloji Istasyonu-50 yillik
yagis verileri.




Gaegle e:

Sekil 5: Tren kazasinin meydana geldigi menfezin ve yakindaki akarsularin Google Earth
goriintlsl tGzerinde yakindan goriinimi
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6. KAZA YERINDE YAPILAN INCELEMELER

Kaza yeri, Incirli Deresi'nin tren yolunu kestigi yerdedir. Incirli Deresi, tren yolu
altindan bir menfezle gecerek, 90 m kuzeydeki Corlu Cayi'na karigmaktadir.
Menfezin boyutlar1 yerinde ol¢tilmiistiir. Menfez agikligi, 1.50 m eninde, 2.15
m yiiksekliginde ve 11.50 m uzunlugunda olan yigma tugla yapidir. Menfezin
olayin incelendigi giin tikali olmadig;, tabaninda ¢ok az bir akis oldugu (8-101/s)
gozlenmistir. Ayrica, menfezin, 6zellikle menba tarafinda (tabaninda ve mansa-
binda da camur akisgi izi vardir) yogun bir camur y1gint1 ve izleri goriilmiistiir
(Sekil 6a,b,c,d,e,f).

& c St P = = EZ i WE 4 ZESETN

Sekil 6: Havza igerisinde gelismis sel yarintisi (a), derenin getirdigi camur malzemenin tren
yolu menbainda goriiniimdii (b), tren yolu altindaki menfezin menba ve mansaptan gériinimii
(c menba, d mansap), askida kalan raylar (d) ve onarilmaya baslanan raylarin (e) gériinimi

16
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Olay yeri incelemesi kazadan iki giin sonra yapilmistir. inceleme sirasinda
menfezin dogu tarafinda (Corlu tarafi) vagonlarm Corlu Cayi tarafia (Istan-
bul’a gidis yoniinde sol tarafa) devrilmis oldugu, belirli bir kisitmda raylarin al-
tinin bosalmis oldugu, bagka bir ifade ile yol alt1 dolgusunun bosalarak raylarin
askida durdugu tespit edilmistir. Inceleme esnasinda ilgililerce yol tamirati ig-
lemlerinin devam ettigi gortilmiistiir.

Inceleme sirasinda ayrica, tren kazasinin bulundugu bélgede, kazanin olus-
tugu menfezin yakinindaki (Corlu yoniinde) menfezin malzeme ile dolmasi ile
menfez agikliginin yariya indigi gozlenmistir. Bu tiir olumsuzluklarin giizergah
boyunca devam etmesi muhtemeldir.

Sekil. 7: Raylarin altindaki dolgunun bosalmasi sonrasi ortaya ¢ikan gorinti

7. ALTYAPI DOLGULARININ YETERLILIGI

Tipik bir demiryolu altyapr dolgu kesiti Sekil 8'de verilmektedir. Goriildiigii
gibi, rayl sistem altyap1 dolgusunda sirasiyla alttan iiste dogru; dolgu, hazirlan-
muis alt temel, alt balast ve balast olmak {izere tabii zemin {izerinde 4 tabaka yer
almaktadir. Bunlarin kalinliklar1 servis ytiklerine gore degisiklik arz etmektedir.

17
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Kesitte goriilen sekilde dolgular olusturulurken, dolgunun kayma dayanimi
yiiksek olmalidir. Bunun icin, dolgunun oturtulacag: tabii zemin, tasima giicti
ve izin verilebilir oturmalar agisindan arastirilmali ve yerinde test edildikten
sonra nitelikli dolgu kullanilmalidir. Dolgularin sahada gerekli sikistirmalar: ve
bu sikistirmalarin yerinde kontrolleri yapilarak, yanal ve diisey ek gerilmeler
olusmas: durumunda durayhiligimi yitirmeyecek sekilde imal edilmesi gerekli-
dir. Bu uygulama eksiksiz tamamlandiktan sonra iist yapiya gecilmelidir.

Menfez sikliklar1 ve acikliklarimin belirlenmesinde ise, jeolojik-jeoteknik etiit-
ler sirasinda, ¢alisilan bolgeye en yakin meteoroloji istasyonlarmin uzun dénemli
kayitlar ile elde edilmis olan biilten verilerinden faydalanilir. Burada aritmetik
ortalama yontemiyle giinliik ortalama sicaklik (T,°C), aylik ortalama giineglen-
me siiresi (n,saat/giin), havanin ortalama bagil nem degeri (Rh) ve yiizeyden 10
metre yiikseklikteki riizgarin aylik ortalama hiz1 (U, m/sn), yagis miktarlar ve
ylizey drenaj alaninin biiytikliigii hesaplanir, sahanin jeolojik yapisi, hidrolojik
ve hidrojeolojik 6zellikleri ile birlestirilerek, taskin debileri hesaplanarak, yii-
zeysel akisa gegecek suyun drene olabilmesi i¢in gerekli olan menfez agikliklar:
ve menfez sikliklar1 belirlenmelidir.

Ray i

Travers i W}[

Balast

o3

Subbalast

Hazirlanmig Alt Temel

A % .
. i 4
Dolgu PaE s A
& ..AA <. <4
ok i
Tabii Zemin : : : .

Sekil 8: Rayli sistem altyapi tasarimi
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8. SONUC VE ONERILER

Tekirdag ili, Corlu ilcesi, Sarilar Mahallesi'n de 08.07.2018 tarihinde meydana
gelen ve 24 yurttasimizin 6liimi, 338 yurttasimizin da yaralanmasina neden
olan tren kazas: ile ilgili olarak; TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odas1 Istanbul
Sube Yonetim Kurulu biinyesinde olusturulan heyet tarafindan, olayin meyda-
na geldigi yer ve ¢evresinde yapilan inceleme ve gozlem calismasi sonucunda
asagidaki bulgular elde edilmistir.

Tren kazasi, tren yoluna yaklasik paralel olarak akan Corlu Cay1'na dokii-
len ve tren yolu altindan bir menfezle gecen bir yan derenin (Incirli Deresi)
tasmasi sonucu meydana gelmistir. 1.3 km? drenaj alanina sahip olan bu de-
renin bulundugu havza, kil-silt blinyeye sahip, iist toprak ortiisti gevsek,
tarim bitkileri ve otsu topluluklar haricinde ¢iplak arazilerden olusan ve bu
nedenle siddetli yagislarda asinmaya karsi son derece duyarli bir jeolojik
formasyonla kaphdir.

Olay giinti meydana gelen ¢ok siddetli (1.5 saat iginde) ve yiiksek yagisla
(32.4 mm) Incirli Deresi, biinyesine aldig1 yogun camurla birlikte akisa geg-
mis ve gerek yagisin yiiksekligi ve gerekse getirdigi ince malzeme nedeniyle
menfezden tam olarak gecememis, yamag drenajina bariyer gorevi yapan
tren yolu altap1 dolgusu arkasinda yayilarak ytiikselmistir. Yol arkasinda
gollenen suyun basinciyla yol dolgusu asinmis ve mansaba bosalarak tren
raylarinin askida kalmasia neden olmustur.

Ozellikle karayolu ve demiryolu giizergahlarin da yol altindaki koprii ve
menfez agikliklarinin taskin debilerine uygun olarak yapilmasi geregine
ilave olarak, jeolojik yapr ile arazi ortiisti ve arazi kullanimina bagli olan
sediment yiikiiniin de dikkate alinmasinin énemli oldugu, meydana gelen
kazada bir defa daha goriilmiistiir. Ayrica, yiiksek akis ve sediment yiikii
ne kadar ¢ok olursa olsun, yol dolgu insaati, arkada biriken suyun dolguyu
ve hatta dolgu altindaki ince taneli yumusak zemini asindirmayacak sekilde
inga edilmelidir.

Demiryollarinda rayl sistem altyapi dolgular1 imal edilirken, dolgunun
kayma dayanimmin yiiksek olmasi saglanmalidir. Bunun i¢in, dolgunun
oturtulacag tabii zemin, tasima giicii ve izin verilebilir oturmalar agisindan
arastirilmali ve yerinde test edildikten sonra nitelikli dolgu kullanilmalidir.
Sahada gerekli sikistirmalar yapilmali, yerinde sikisma kontrolleri yapilarak,
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yanal ve diisey ek gerilmeler olusmasi durumunda durayliligini yitirmeme-
lidir. Bu uygulama eksiksiz tamamlandiktan sonra iist yapiya gegilmelidir.

Corlu tren kazasma sebebiyet veren demiryolu altyap1 dolgularinin yuka-
rida belirtildigi sekilde usuliine uygun olarak imal edilmemesi nedeniyle
sellenme sonucu olusan suyun etkisi ile traverslerin altindaki dolgunun ak-
t181 veya yikandig) tespit edilmistir. Ray ve traverslerin altindaki dolgularin
asinmasindan sonra askida kalan ray ve traverslerin tizerinden gegen trenin
yarattig1 dinamik etkiye bagh olarak lokomotif gectikten sonra, vagonlarin
raylardan ¢ikarak elim facianin yasanmasina neden oldugu diisiiniilmekte-
dir.

TCDD Yapim ile TCDD Tasimacilik Daireleri'nin 14 Haziran 2016 yilinda
ayrilmasi sonucunda; yapim ve tagimacilik plan ve hedeflerinin birlikte de-
gerlendirilmedigi, yapim asamasinda sartname kriterlerinin miiteahhit fir-
malarin insafina birakildig1 ve bu miiteahhit firmalar lehine siirekli degisik-
liklerin yapildig1 bilinmektedir. Bu durum bir yandan projelerin zamaninda
tamamlanmasini engellerken, diger yandan énemli miktarda kamu kayna-
ginin yanlis kullanilmasina sebebiyet vermektedir.

Corlu’da meydana gelen kaza ve benzer sorunlarin ortadan kaldirilmasi i¢in;

1-

Demiryolu glizergah calismalarinda, jeolojik-jeoteknik ve hidrojeolojik
etiitler siirekli olarak goz ardi edilmektedir. Bu durum sadece Corlu tren
kazasmin oldugu alanda degil, bugiin iilkemizin en prestijli projesi olarak
gosterilen Ankara- Istanbul hizli tren demiryolu giizergahi iginde gegerlidir.
Boziiyiik- Arifiye arasindaki boliimiin jeolojik-jeoteknik problemlerinden
kaynakli olarak bu hat tam kapasite calismamaktadir. Ayrica; zamaninda ve
yeterli jeolojik-jeoteknik arastirmalar yapilmadan baslanan projeler oldukga
yiiksek maliyetlere neden olmaktadir. Ornegin, Istanbul-Ankara hizli tren
projesinde Bakanlar Kurulu karari ile jeolojik ve jeoteknik sebeplerden dola-
y1 ihale bedelinin yiizde kirki oraninda artis yapilmistir. Demiryolu gtizer-
gahlarinda arastirma hizmetleri goz ardi edilmemeli, 6zellikle hat boyunda
ve sanat yapilariin (menfez, tiinel, alt gegit, tist gegit ve kopriiler) bulundu-
gu alanlarda jeolojik-jeoteknik ve hidrojeolojik arastirmalar ve miithendislik
degerlendirme raporlarina dayanmayan hicbir plan ve proje hazirlanma-
mal1 ve ihale edilmemelidir. Arastirma sonucu elde edilen bulgular ve mii-
hendislik parametreleri kullanilarak hazirlanacak olan projelerin ise; sahada
uygulanmasi1 kontrol edilmeli, sartname limitleri saglanmadigi miiddetce
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uygulama tamamlanmis sayilmamali, bunun yerinde kontrolii yapilmalidir.

Demiryolu glizergahlarin da yer alan drenaj alanlarindan, sularin drene
edilmesini (uzaklastirilmasini) saglayan menfez yapilarinin, giiniimiiz ko-
sullara uygun, iist yap1 yiiklerini tasiyabilecek sekilde betonarme olarak
inga edilmesi ve jeolojik, jeoteknik, hidrolojik ve hidrojeolojik arastirma so-
nuglarina dayanarak yapilacak analiz sonuglarina gore acikliklar: (eni, boyu,
yliksekligi) belirlenmelidir.

Corlu tren kazas1 gostermistir ki; 6zellikle sehirler aras: karayollar1 ve de-
miryollar: giizergahlar1 boyunca insa edilen yol dolgulari, dogal drenaj i¢in
bir sedde olusturarak tagkin riskini arttirmaktadir. Bu nedenle dere gecisle-
rinde menfez ve koprii agikliklarinin sadece hidro-meteorolojik parametre-
lere gore belirlenmesi yeterli olmamakta, yagis havzasindaki jeolojik yapi1 ve
toprak ortiiniin 6zelliklerine gore degisen asinma potansiyeli ve bunun so-
nucu olarak akarsularin taskin anindaki sediment ytikiiniin dikkate alinma-
st gerekmektedir. Corlu tren kazasmin bulundugu bolgede kazanin olustu-
gu menfezin yakinindaki menfezler malzeme birikmesi nedeniyle tam kesit
olarak calismamaktadir. Ozellikle kaza yerine Corlu yoniinde en yakin olan
menfez, bu olumsuz durumu yansitan en iyi 6rnektir.

Corlu tren kazasina neden olan yagis ¢ok kisa siirede gergeklesen, yiiksek
siddette bir yagistir. Cok kiiciik bir havzada bile bu tiir bir olayin gercekles-
mis olmasi dikkat gekicidir. Ancak unutulmamas: gereken, kiiresel 1sinma-
nin en onemli etkilerinden biri de yagislarin ontimiizdeki stirecte gittikge
daha kisa siireli, ancak siddetli gerceklesecek olmasidir. Dolayisiyla, Corlu
tren kazasinin oldugu bolgede veya benzer sartlara sahip bagka yerlerde
siddetli yagislar nedeniyle bu tiir olaylar daha sik yasanacaktir. Bu neden-
le, oncelikle kaza yerindeki ve biitiin tren yolu giizergahin da ki menfezler
kontrol edilerek, biriken malzeme temizlenmelidir.

Corlu tren kazasi giizergahinda oldugu gibi, yurttaslarimizin can giivenligi-
ni dogrudan etkileyen altyap1 ve iistyapilarin kontrol, bakim ve onarimlar:
kaynak yetersizligi nedeniyle ihmal edilmemeli, bakim ve onarim ¢alisma-
lar1 zamaninda gergeklestirilmelidir.

Tiim miihendislik yapilarinda oldugu gibi demiryolu benzeri ¢izgisel mii-
hendislik yapilar icin de mutlaka izleme ve kontrol sistemi kurulmalidir.
2013 yila kadar demiryollarinda izleme ve kontrol yapmak {izere gorev-
li bulunan “yol bekgilerinin” maliyet unsuru olarak goriilerek islerine son
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verilmesi, rutin giinliik izleme ve kontrollerin yapilmamasi, yasadigimiz
kazanin bir diger 6nemli nedeni olarak goriilmektedir. Yol bekgilerinin yap-
tiklar1 izleme ve kontrol sisteminin yerine elektronik veya yeni bir izleme ve
kontrol sistemi kurulmadan eski sistemin ortadan kaldirilmasi, demiryol-
larinin izleme ve kontrol sisteminde 6dnemli zaafiyetlere yol a¢tig1 diistiniil-
mektedir. Sayet izleme ve kontrol sistemi calisiyor olsaydi, menfez ile ray
arasindaki dolgu ve balastin asinmis oldugu goriilecek ve ilgili tren seferi
yapilmamus olacakt.

7- 24 yurttasimizin hayatini kaybettigi, 338 yurttasimizin yaralandig1 bu elim
kazada ihmali olanlar mutlaka ortaya ¢ikarilmali, konu, tarafsiz bir komis-
yon tarafindan ele alinarak sonucu kamuoyu ile paylasilmalidir.

Saygilarimizla
TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odas1 Istanbul Subesi

Corlu Tren Kazasi Calisma Grubu

9. EKLER

Ek.1: Orman ve Su Isleri Bakanlhigi Meteoroloji Genel Miidiirliigii Corlu Meteo-
roloji Istasyonu-50 yillik yagis verileri.

Ek.2: Calisma Grubunun olay yerinde ¢ektigi fotograflar
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